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RAAT  
Thailand Rally Championship 2025 

Championship Regulations 

กติกาการแข่งขนัรถยนตแ์รลลีJชิงแชมป์ประเทศไทย พ.ศ.2568 

 

หมวดที' 1 กตกิาการแข่งขนั (Sporting Regulations)                                    

1. คาํจํากดัความ 

การแข่งขนัรถยนตแ์รลลีJชิงแชมป์ประเทศไทย พ.ศ.2568 จดัขึLนภายใตก้ติกาการแข่งขนัรถยนต ์

แห่งชาติ พ.ศ. 2567 ของราชยานยนต์สมาคมแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์ สมาคมกีฬา (RAAT National 

Competition Rules 2024) หมวดทีJ 5 และประกาศแกไ้ขเพิJมของคณะกรรมการกีฬายานยนต ์พ.ศ.2568 ทีJเกีJยวขอ้ง พร้อมดว้ย

กติกาการแข่งขนัฉบบันีL  และประกาศ Bulletins ของคณะกรรมการจดัการแข่งขนัทุกฉบบัซึJ งจะออกตามวาระตามลาํดบั

เหตุการณ์ของการแข่งขนัแต่ละสนาม 

 1.1   ระดบัการแข่งขนั ชิงแชมป์ประเทศไทย National Championship (NC) 

 1.2   ชืJอการแข่งขนั ร.ย.ส.ท. แรลลีJชิงแชมป์ประเทศไทย 2568    RAAT Thailand Rally Championship 2025 

 1.3   ผูจ้ดัแข่งขนั ราชยานยนตส์มาคมแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถมัภ ์สมาคมกีฬา 

 1.4   คณะกรรมการจดัการแข่งขนั 

  ผูอ้าํนวยการแข่งขนั (Rally Director)  นางสาวสุวรรณี  นาคะหิรัญ  

  นายสนาม     นายกริช   วฒันพร 

  รองนายสนาม     Mr. Ross   Burbidge 

  เลขาธิการ     นางสาวนริศรา  ขาํต่าย 

  หวัหนา้ตรวจสภาพ    นายวชิิต   กาํเนิดเหมาะ 

  หวัหนา้ฝ่ายรักษาความปลอดภยั   นายคีรี   ศิรินาวนิ 
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  หวัหนา้ฝ่ายวทิย ุ     นายกิตติวฒัน์  ศาสตร์มูล 

หวัหนา้ฝ่ายควบคุมเวลา    นายกษม  กษมกรณ์ 

  หวัหนา้ฝ่ายข่าวสาร    นายจิรศกัดิX   สุวรรณพืช 

  ตวัแทนนกัแข่ง     นายไชยยา  ชมมาลี 

 

2. กาํหนดวนัแข่งขนัและสถานที'จัดการแข่งขนั 

สนาม 1  28-30 มีนาคม  2568  จงัหวดัฉะเชิงเทรา 

สนาม 2  23-25 พฤษภาคม 2568  จงัหวดัลพบุรี 

สนาม 3  18-20 กรกฎาคม 2568  จงัหวดัสระแกว้ 

สนาม 4  26-28 กนัยายน 2568  จงัหวดักาญจนบุรี 

 

        3. รุ่นการแข่งขนั/ค่าสมัคร 

  3.1 Rally Category 1: Super 4WD 

RC 1 Super 4WD    ค่าสมคัรรายสนาม 18,000 บาท 

        ค่าสมคัรรายปี  56,000 บาท 

  3.2 Rally Category 2: Super 2WD 

RC 2.1 Super 2WD 2500/1500 Turbo  ค่าสมคัรรายสนาม 18,000 บาท 

ค่าสมคัรรายปี  56,000 บาท 

RC 2.2 Super 2000    ค่าสมคัรรายสนาม 18,000 บาท 

ค่าสมคัรรายปี  56,000 บาท 

RC 2.3 Super 1600    ค่าสมคัรรายสนาม 18,000 บาท 

ค่าสมคัรรายปี  56,000 บาท 

RC 2.4 Super 1500    ค่าสมคัรรายสนาม 18,000 บาท 

ค่าสมคัรรายปี  56,000 บาท 

RC 2.5 Club Man 1300-1500   ค่าสมคัรรายสนาม 18,000 บาท 

ค่าสมคัรรายปี  56,000 บาท 

  3.3 Rally Category 3: Classic Car Class1/2/3 

RC 3.1 Classic Car Class 1   ค่าสมคัรรายสนาม 16,000 บาท 

ค่าสมคัรรายปี  44,000 บาท 
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RC 3.2 Classic Car Class 2 1600   ค่าสมคัรรายสนาม 16,000 บาท 

ค่าสมคัรรายปี  44,000 บาท 

RC 3.3  Classic Car Class 3 OPEN  ค่าสมคัรรายสนาม 16,000 บาท 

ค่าสมคัรรายปี  44,000 บาท 

  3.4 ประเภททมี    ค่าสมคัร  15,000 บาท/สนาม 

เงืJอนไขการสมคัร 

- รถแข่ง 1 คนัสมคัรแข่งได ้1 รุ่นเท่านัLน 

- ประเภททีม รถแข่ง 2 คนั หรือ3 คนั เกบ็คะแนน 2 ใน 3 และตอ้งมี LICENSE Team มาแสดงดว้ย 

 

4. คุณสมบัตินักแข่ง 

 ผูส้มคัรเขา้ร่วมแข่งขนัจะตอ้งมีใบอนุญาตขบัแข่งทีJออกให้โดย ร.ย.ส.ท. โดยทีJยงัไม่หมดอายใุนวนัทีJทาํการแข่งขนั 

นกัแข่งต่างชาติ จะตอ้งมีใบอนุญาตขบัแข่งทีJออกใหโ้ดยตวัแทน (ASN) ของประเทศนัLนๆ โดยทีJยงัไม่หมดอายใุนวนัทีJทาํการ

แข่งขนั 

 

5. การสมคัรเข้าทาํการแข่งขนั  

5.1 รถแข่งแต่ละคนัสมคัรแข่งขนัตามกติกาเทคนิคของรถแข่งแรลลีJ ตาม Category นัLนๆ  

5.2 การสมคัรเป็นทีม หรือเฉพาะบุคคล ใหแ้จง้ในเวลาเดียวกนั  

5.3 ผูส้มคัรแข่งขนัจะตอ้งเขา้ฟังคาํบรรยายสรุปกติกาการแข่งขนั  

5.4 ผูส้มคัรตอ้งถือใบอนุญาตขบัรถแข่งแรลลีJ ตามคุณสมบติันกัแข่ง (ขอ้ 4) ทีJระบุไว ้ 

5.5 ผูส้มคัรเขา้ร่วมทาํการแข่งขนัตอ้งนาํสาํเนาทะเบียนรถ ทีJยงัไม่ขาดอาย ุมาแสดง 

5.6 ผูส้มคัรเขา้ร่วมทาํการแข่งขนัตอ้งนาํสาํเนากรมธรรมป์ระกนัภยัคุม้ครองบุคคลทีJ 3 (พ.ร.บ.) ทีJยงัไม่ขาด

อาย ุมาแสดง 

 

6. เงื'อนไขการจัดแข่งขนั 

  6.1 ในแต่ละรุ่น ตอ้งมีรถแข่งสมคัรเขา้แข่งขนัอยา่งนอ้ย 5 คนั 

  6.2 ถา้หากในรุ่นใดมีรถสมคัรเขา้ทาํการแข่งขนันอ้ยกวา่ 5 คนั การจ่ายเงินรางวลัจะถูกปรับลดลงตามขอ้ 7.4

ส่วนคะแนนสะสมและถว้ยรางวลั ใหค้งไวต้ามรุ่นนัLน 

  6.3 การสมคัรเขา้แข่งขนั สามารถสมคัรเขา้แข่งขนัไดเ้พียงรุ่นเดียว  
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7. การจ่ายเงนิรางวลั  

7.1 Super 4WD เงินรางวลัพร้อมถว้ยรางวลัสาํหรับ ผูช้นะอนัดบัทีJ 1 - ทีJ 3  

7.2 Super 2500, Super 2000, Super 1600, Club Man 1300-1500 เงินรางวลัพร้อมถว้ยรางวลัสาํหรับ ผูช้นะ

อนัดบัทีJ 1 - ทีJ 3  

7.3 Classic Car Class 1, Classic Car Class 2, Classic Car Class 3 เงินรางวลัพร้อมถว้ยรางวลัสาํหรับ ผูช้นะ

อนัดบัทีJ 1 - ทีJ 3  

7.4 หากในรุ่นใด มีรถสมคัรเขา้ทาํการแข่งขนันอ้ยกวา่ 5 คนั การจ่ายเงินรางวลัจะจ่ายเฉพาะผูช้นะ อนัดบั 1 

หรือ อนัดบั 1 และอนัดบั 2 เท่านัLน ขึLนอยูก่บัสดัส่วนของจาํนวนการสมคัรเขา้แข่งขนัในรุ่นนัLน 

 

 

8. ตําแหน่งแชมป์ประเทศไทยถ้วยพระราชทานฯ (ผู้ขบั - ผู้นําทาง) และแชมป์ประจําปี  

 8.1 แชมป์ประเทศไทยถ้วยพระราชทานฯ 

  8.1.1. แชมป์ประเทศไทยชนะเลิศ (Overall) ในการแข่งขนัรถแข่งแรลลีJทุกประเภท (All Categories)  

  8.1.2. แชมป์ประเทศไทยรถแข่งแรลลีJ Super 2WD (Category 2)  

  8.1.3. แชมป์ประเทศไทยรถแข่งแรลลีJ Classic Car (Category 3)  

8.2 แชมป์ประจําปี ถ้วยเกยีรติยศ ร.ย.ส.ท. (ผู้ขบั - ผู้นําทาง)  

  8.2.1. แชมป์ประจาํปี รุ่น RC 1 Super 4WD  

  8.2.2. แชมป์ประจาํปี รุ่น RC 2.1 Super 2WD 2500/1500 Turbo  

  8.2.3. แชมป์ประจาํปี รุ่น RC 2.2 Super 2WD 2000  

  8.2.4. แชมป์ประจาํปี รุ่น RC 2.3 Super 2WD 1600  

  8.2.5. แชมป์ประจาํปี รุ่น RC 2.4 Super 2WD 1500 (ผูข้บัเกรด B-C)  

  8.2.6. แชมป์ประจาํปี รุ่น RC 2.5 Club Man 1300-1500 (ผูข้บัเกรด C)  

  8.2.7. แชมป์ประจาํปี รุ่น RC 3.1 Classic Car Class 1  

  8.2.8. แชมป์ประจาํปี รุ่น RC 3.2 Classic Car Class 2 

  8.2.9. แชมป์ประจาํปี รุ่น RC 3.3 Classic Car Class 3  
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หมายเหตุ ปีการแข่งขนั 2568 รุ่น 2.1 Super 2WD 2500/1500 Turbo อนุญาตใหร่้วม การแข่งขนัชิงแชมป์ประเทศไทย

ชนะเลิศ (Overall-All categories) เท่านัLน  

 

9. คะแนนสะสมต่อสนาม (Point Scoring / Round) ผู้ขบั - ผู้นําทาง  

อนัดบั 1 20 คะแนน อนัดบั 6 6 คะแนน 

อนัดบั 2 15 คะแนน อนัดบั 7 4 คะแนน 

อนัดบั 3 12 คะแนน อนัดบั 8 3 คะแนน 

อนัดบั 4 10 คะแนน อนัดบั 9 2 คะแนน 

อนัดบั 5 8 คะแนน อนัดบั 10 1 คะแนน 

 

  เงื'อนไขการเกบ็คะแนนสะสม  

 1. นกัแข่งผูรั้บตาํแหน่งแชมป์ประเทศไทยแลว้ ใหเ้ลืJอนตาํแหน่งอนัดบัรองลงมาเป็นแชมป์ประจาํปี  

 2. นกัแข่งตอ้งร่วมการแข่งขนัอยา่งนอ้ย 75% (3 ใน 4 สนาม) โดยสนามสุดทา้ยเป็นภาคบงัคบั  

 3. กรณีคะแนนสะสมเท่ากนั ผูไ้ดต้าํแหน่งโอเวอร์ออลสูงกวา่สนามสุดทา้ยเป็นผูช้นะ  

 

10. การใช้ถ้อยคาํ  

10.1 Road Section หมายถึง ช่วงระยะทางระหวา่งจุดควบคุมเวลาติดกนั 2 จุด  

 10.2 Section หมายถึง พืLนทีJทัLงหมด ตัLงแต่จุดสตาร์ท ถึงจุดจดัอนัดบัครัL งแรก ตัLงแต่จุดจดัอนัดบัติดกนั 2 จุด ตัLงแต่จุด

จดัอนัดบัสุดทา้ยจนถึงสิLนสุดการแข่งขนั  

 10.3 Leg หมายถึง แต่ละส่วนช่วงการแข่งขนั แบ่งออกโดยตอ้งมีเวลาหยดุ พกัผอ่นอยา่งนอ้ย 9 ชัJวโมง หรืออยา่งนอ้ย

ตอ้งหยดุพกัเท่าเวลาทีJใชท้าํการแข่งขนัไปแลว้ (ถา้นอ้ย กวา่ 9 ชัJวโมง)  

 10.4 Neutralization หมายถึง ช่วงเวลาทีJตอ้งหยดุลงโดยการตดัสินใจของผูจ้ดัการแข่งขนั ไม่วา่ดว้ยเหตุผลใดๆ  

 10.5 Regrouping หมายถึง กาํหนดเวลาหยุดโดยการตดัสินใจของผูจ้ดัการ แข่งขนัเพืJอตรวจสอบเวลาและเพืJอจดั

อนัดบัรถแข่งทีJเหลือในช่วงเวลาหยดุ  

 10.6 Parc Ferme หมายถึง เขตปริมณฑลซึJ งห้ามซ่อมรถ หรือซึJ งกาํหนด เป็นเขตหวงห้าม (ยกเวน้กรณีทีJระบุไวต้าม

กติกาชิงแชมป์นานาชาติ หรือกติกาเฉพาะกาลในการ แข่งขนั)  

 10.7 Bulletin หมายถึง หนงัสือ ประกาศข่าวสารอยา่งเป็นทางการ ซึJ งใชเ้ป็น ส่วนหนึJงของกติกาการแข่งขนั และเพืJอ

แกไ้ขใหช้ดัเจน หรือเพืJอความสมบูรณ์เตม็รูปแบบ หนงัสือ Bulletin จะตอ้งมีเลขทีJและวนัทีJทุกฉบบัตามลาํดบั ผูส้มคัร (หรือ

นกัแข่ง) จะตอ้งยนืยนัการไดรั้บ หนงัสือดงักล่าว  

 10.7.1 ตัLงแต่เริJมจนถึงวนัตรวจสภาพ ผูจ้ดัการแข่งขนัเป็นผูท้าํหนงัสือ ประกาศ  
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 10.7.2 ตลอดการแข่งขนั คณะกรรมการจดัการแข่งขนัเป็นผูท้าํหนงัสือประกาศ  

 10.8 Time Card หมายถึง การ์ดสาํหรับใชล้งเวลาตามจุดควบคุมเวลาต่าง ๆ ทีJกาํหนดไวอ้นุญาตใหใ้ชห้นึJงหนา้ต่อช่วง

เขต ใบลงเวลาจะตอ้งออกแต่ละช่วงของ Leg  

 10.9 Special Stage หมายถึง การประลองความเร็วบนเส้นทางทีJไม่ใช่ สาธารณะ หรือเส้นทางสาธารณะทีJถูกปิด

ชัJวคราวเพืJอการแข่งขนัแรลลีJโดยเฉพาะ  

10.10 Service Park หมายถึง จุดซ่อมบาํรุงรถแข่งทีJจะทาํการใด ๆ ทุกอยา่งได ้โดยมีช่างซ่อมรถแข่งไม่เกิน4 คน (หรือ

มากกว่า แต่ตอ้งลงทะเบียนกบัผูจ้ดัการแข่งขนั) และรถอืJนๆ จะเขา้บริเวณนีL ไดเ้ฉพาะรถทีJติดสติกเกอร์ “Service” (รถแข่ง 

หรือรถเซอร์วิสไม่สามารถทาํความ เร็วเกินกว่า 40 กิโลเมตร/ชัJวโมง ไดใ้นเขตปริมณฑล โทษสูงสุดถึงขัLนให้รถแข่งคนันัLน

ตอ้งออกจากการแข่งขนั) กรณีมีช่วงเดินทางระหวา่ง SS ระยะไกลผูจ้ดัแข่งขนัอาจกาํหนดใหมี้จุดเซอร์วสิยอ่ย Remote Service 

Park ตามความเหมาะสม 

 

11. การจัดการแข่งขนั  

  11.1 คณะกรรมการกีฬายานยนตแ์ต่งตัLงผูต้ดัสินการแข่งขนั (Stewards) 3 ท่าน ตามขอ้กาํหนด 

  11.2 ผูจ้ดัการแข่งขนัแต่งตัLงคณะกรรมการดาํเนินการแข่งขนั เพืJอทาํหนา้ทีJสาํคญัดงันีL   

  11.2.1 นายสนาม (มีรองนายสนามและผูช่้วยนายสนามได)้ ตอ้งมีใบอนุญาตของ ร.ย.ส.ท.  

  11.2.2 เลขาธิการ ตอ้งมีใบอนุญาตของ ร.ย.ส.ท.  

  11.2.3 หวัหนา้ฝ่ายตรวจสภาพตอ้งมีใบอนุญาตของ ร.ย.ส.ท.  

  11.2.4 หวัหนา้ฝ่ายรักษาความปลอดภยั  

  11.2.5 หวัหนา้ฝ่ายวทิย ุ 

  11.2.6 หวัหนา้ฝ่ายควบคุมเวลา 

  11.2.7 หวัหนา้ฝ่ายข่าวสาร  

 

12. เครื'องหมาย ตําแหน่งหัวหน้ากรรมการ/กรรมการ  

12.1 หวัหนา้กรรมการ สวมเสืLอกัkกสีส้ม พร้อมเครืJองหมาย “Chief”  

12.2 กรรมการ สวมเสืLอกัkกสีเขียว พร้อมเครืJองหมาย “Marshal”   

 

13. ระยะทางการแข่งขนัแรลลี'ชิงแชมป์ประเทศไทย  

ผูจ้ดัการแข่งขนัตอ้งกาํหนด ระยะทางช่วง Special Stage รวมกนัแต่ละสนาม ไม่น้อยกว่า 75 กิโลเมตร (แต่ละ SS 

เส้นทาง ซํL ากนัได ้2-3 ครัL ง)  
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14. การเข้าตรวจสอบเส้นทาง (Reconnaissance)  

14.1 ผูจ้ดัการแข่งขนัจะประกาศการเขา้สาํรวจเส้นทางก่อนการแข่งขนั 24 ชัJวโมง  

14.2 ในขณะเขา้สาํรวจเส้นทาง ตอ้งใชค้วามเร็วไม่เกิน 60 กิโลเมตร/ชัJวโมง  

 

15. คุณสมบัติรถแข่ง  

ผูส้มคัรทีJประสงคจ์ะสมคัรเขา้แข่งขนั ตอ้งมัJนใจในคุณสมบติั ของรถแข่งทีJจะนาํเขา้ รับการตรวจสภาพให้เป็นไป

ตามกติกาเทคนิค ขอ้ 5 ของ NCR 2568, หมวดทีJ 2 ของ Championship Regulation นีL  รวมทัLงกติกาเพืJอความปลอดภยั FIA 

Appendix J Art. 253และของ ร.ย.ส.ท. โดยอนุโลม  

 

16. ผู้ร่วมรถ  

16.1 ผูร่้วมรถแข่งจะตอ้งมีเพียง 2 คน ไดแ้ก่ ผูข้บัและผูน้าํทาง (เปลีJยนหนา้ทีJกนัไดใ้นระหวา่งการแข่งขนั)  

16.2 ถา้คนใดคนหนึJงออกจากการแข่งขนั หรือถา้บุคคลทีJสามเขา้มาอยูใ่นรถแข่ง (ยกเวน้ถา้นาํคนบาดเจบ็ขึLน

รถมาดว้ย) รถแข่งคนันัLนตอ้งออกจากการแข่งขนั  

 

17. ลาํดบัสตาร์ท และหมายเลขรถ 

17.1 ผูจ้ดัการแข่งขนัมอบหมายเลขรถแข่งและประกาศรายชืJอผูเ้ขา้แข่งขนั (Entry List) และลาํดบัสตาร์ท 

(Start List) ก่อนการแข่งขนัแต่ละสนาม  

17.2 การสตาร์ทในช่วง (Leg) ต่อไป จดัลาํดบัตามผลการแข่งขนัของช่วง (Leg) ทีJแลว้ 

17.3 รถแข่งคนัใดทีJมารายงานตวัชา้ก่อนออกสตาร์ทเริJมการแข่งขนั หรือ ใน ช่วง Leg จะตอ้งถูกปรับใน

อตัรา 10 วนิาทีต่อการล่าชา้ทุก ๆ 1 นาที รถแข่งคนัใดทีJมาถึงชา้เกิน 15 นาทีจะไม่อนุญาตใหอ้อกสตาร์ท  

17.4 คณะกรรมการจดัการแข่งขนัจะมอบหมายเลขรถแข่งขนัจาํนวน 4 แผ่น ให้ผูส้มคัรเขา้แข่งขนัติด

ตาํแหน่งบานประตู ซา้ย-ขวา และบริเวณฝากระโปรงหนา้รถ-กระจกดา้นหลงั ตลอด การแข่งขนั  

17.5 ชืJอของผูข้บั-ชืJอผูน้าํทาง กรุ๊ปเลือด ตอ้งปรากฏอยูบ่นกระจกหนา้ต่างประตูหลงั ทัLงสองขา้งของตวัรถ  

 

18. ใบลงเวลา (Time Card)  
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18.1 ณ จุดสตาร์ทแรลลีJ ผูร่้วมรถแข่งแต่ละคนัจะไดรั้บใบลงเวลา พร้อม ทัLงให้เวลาเพืJอเดินทางระหว่างจุด

ควบคุมเวลา 2 จุดทีJปรากฏอยู ่ใบลงเวลานีLจะตอ้งส่งมอบ ณ จุดควบคุมทีJมาถึงของ 1 ช่วง (Leg) และจะเปลีJยนใบใหม่

ก่อนออกสตาร์ทในช่วงต่อไป ผูร่้วมรถ แต่ละคนัตอ้งรับผดิชอบใบลงเวลาของตน  

18.2 ใบลงเวลา ตอ้งเตรียมไวเ้พืJอตรวจตามจาํนวน โดยเฉพาะอยา่งยิJง ณ จุดควบคุมเวลาต่าง ๆ ผูร่้วมรถแข่ง

ตอ้งนาํมาแสดงเพืJอลงชืJอจากกรรมการ  

18.3 การขูดลบ ขีดฆ่า แกไ้ขใบลงเวลา จะมีผลยกเลิกเวลาและมีโทษให้ ออกจากการแข่งขนั เวน้แต่การ

กระทาํดงักล่าวจะไดรั้บอนุมติัจากกรรมการผูเ้กีJยวขอ้ง  

18.4 หากไม่ปรากฏลายเซ็นกรรมการ หรือไม่ประทบัตราจากจุดควบคุมเวลา (เวลา, จุดตรวจสอบผา่น หรือ

จุดจดัอนัดบั) และใส่/หรือ ณ จุดทีJมาถึง อาจจะมีผลทาํใหอ้อกจาก การแข่งขนั  

18.5 ใบนาํทางช่วง Special Stage ถือเป็นส่วนหนึJงของใบลงเวลา และมี ผลต่อการปรับโทษตามทีJระบุไว ้

18.6 เฉพาะผูร่้วมรถแข่งเท่านัL น ต้องรับผิดชอบส่งมอบใบลงเวลา ณ จุดควบคุม เวลาต่าง ๆ พร้อมทัL ง

ระมดัระวงัความถูกตอ้งของการลงรายการต่าง ๆ  

 

19. การจราจรและการซ่อมรถแข่ง  

19.1 ตลอดการแข่งขนั ผูร่้วมรถแข่งจะตอ้งปฏิบติัตามกฎจราจรของประเทศไทย อยา่งเคร่งครัด หากผูร่้วมรถ

รายใดฝ่าฝืนกฎจราจร จะตอ้งถูกลงโทษในการแข่งขนั ดงัขอ้ต่อไปนีL   

   19.1.1 การฝ่าฝืนครัL งทีJ 1: ปรับเป็นเงิน 5,000 บาท  

   19.1.2 การฝ่าฝืนครัL งทีJ 2: ปรับเป็นเวลา 10 นาที (นาํไปรวมผลแพ/้ชนะ)  

   19.1.3 การฝ่าฝืนครัL งทีJ 3: ปรับใหอ้อกจากการแข่งขนั  

   19.1.4 การฝ่าฝืนกฎจราจรโดยผูส้มคัรเขา้แข่งขนั เจา้หนา้ทีJตาํรวจ หรือกรรมการ มีการบนัทึกการ

กระทาํความผดิเช่นเดียวกบัผูใ้ชถ้นนตามปกติ หากเจา้พนกังานจราจร/ตาํรวจจบักมุ ผูข้บัในการกระทาํผิด และประสงคจ์ะให้

ผูจ้ดัการแข่งขนับญัญติัโทษไวใ้นกติกาการแข่งขนั ตอ้งมีขัLน ตอนดงันีL   

    19.1.4.1 “ใบสัJง” การฝ่าฝืนตอ้งส่งถึงผูจ้ดัการแข่งขนัอยา่งเป็นทางการ และเป็นลายลกัษณ์

อกัษรก่อนการประกาศผลการแข่งขนั สถานทีJและเวลาทีJเกิดเหตุ  

    19.1.4.2 “ใบสัJง” ตอ้งระบุขอ้หาชดัเจนในการกระทาํผิด มีชืJอผูข้บัระบุทะเบียนรถ สถานที

และเวลาเกิดเหตุ 

    19.1.4.3 ขอ้มูลดงักล่าวยงัไม่ถูกเปิดเผยทัJวไป  
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   19.1.5 การซ่อมรถแข่ง และเติมนํL ามนัเชืLอเพลิง ให้ทาํไดเ้ฉพาะทีJระบุไวใ้นสมุด นําทาง หากไม่

ปฏิบติัตาม อาจจะนาํไปสู่การใหอ้อกจากการแข่งขนั หา้มรถเซอร์วิสเขา้ในเส้นทาง แข่ง Special Stage หรือเขตหวงหา้มใด ๆ 

ทีJระบุโดยผูจ้ดัการแข่งขนั  

   19.1.6 ห้ามลากจูง ขนส่ง หรือเขน็รถแข่ง ฝ่าฝืนอาจพิจารณาให้ออกจากการ แข่งขนั ยกเวน้เพืJอนาํ

รถแข่งขึLนมาบนถนนใหญ่ หรือเพืJอนาํรถแข่งออกจากการกีดขวางถนนในกรณีฉุกเฉิน และกระทาํเพืJอความปลอดภยัของการ

แข่งขนั ทัLงนีLตอ้งแจง้หวัหนา้เซฟตีLหรือนายสนามใหท้ราบโดยเร็วทีJสุด 

 

20. การดาํเนินการแข่งขนั  

  20.1 ผูร่้วมรถหรือตวัแทนตอ้งนาํรถเขา้ในบริเวณ “พิธีสตาร์ท” ตามประกาศ ของคณะกรรมการแข่งขนั เขต

สตาร์ทถือเป็นเขตหวงหา้ม (Parc Ferme) แห่งหนึJง  

  20.2 กรรมการจะปล่อยรถแข่ง 2 นาทีต่อ 1 คนั ตามลาํดบัโปรแกรมการแข่งขนั (อาจปล่อยรถแข่งให้เร็วขึLน

ได ้ถา้มีผูเ้ขา้แข่งขนัจาํนวนมาก โดยความเห็นชอบของผูต้ดัสิน (Stewards)  

  20.3 ผูร่้วมรถตอ้งมีเครืJองหมายตรวจจากจุดตรวจสอบผา่นทางทีJระบุไวใ้นใบลงเวลา เวลาเป้าหมาย (Target 

Time) สาํหรับใหว้ิJงระหวา่งจุดควบคุมเวลา 2 จุด จะปรากฏอยูใ่นใบลงเวลา  

  20.4 ชัJวโมงและนาที จะปรากฏเป็น 00:00 จนถึง 24:00 การนับเวลาจะนับ นาทีทีJผ่านไปแลว้ตลอดการ

แข่งขนั  

  20.5 ผูเ้ขา้ร่วมแข่งขนัจะไดรั้บสมุดนาํทาง (Road Book) ซึJ งจะประกอบไปดว้ยรายละเอียดต่างๆของเส้นทาง

การแข่งขนั 

 

21. จุดควบคุมเวลา  

  21.1 จุดควบคุมทัLงหมด เช่น จุดตรวจสอบ และจุดควบคุมเวลา จุดสตาร์ท ช่วง Special Stage จุดวิทยสืุJอสาร 

และโซนต่าง ๆ จะมีป้ายเครืJองหมายตามมาตรฐานของ FIA  

  21.2 เมืJอเริJมเขา้เขตควบคุม จะมีป้ายเครืJองหมายเตือนเป็นพืLนสีเหลือง และ อีกประมาณ 25 เมตร คือทีJตัLงจุด

ควบคุมซึJงมีป้ายสีแดง เมืJอสิLนสุดเขตควบคุมอีก 50 เมตรขา้งหนา้ จะมีป้ายพืLนสีเหลืองคาดเฉียงสีดาํ 3 แถบ  

  21.3 จุดควบคุมแต่ละแห่ง (จากทีJตัLงป้ายเตือนสีเหลืองอนัดบัแรก จนถึงป้าย สุดทา้ยสีเหลืองคาดแถบสีดาํ 3 

แถบ) ถือเป็นเขตปริมณฑลหวงหา้ม   

  21.4 เวลาทีJเขา้จอดรถในจุดควบคุมใดๆ กต็าม ตอ้งไม่เกินกวา่เวลาทาํการของจุดควบคุมนัLน 
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   21.5 การฝ่าฝืนกฎกติกาทีJเคร่งครัด อาจจะถูกใหอ้อกจากการแข่งขนั  

   21.5.1 เขา้เขตควบคุมทิศทางอืJน ซึJ งไม่ใช่ทางแข่งขนัแรลลีJทีJกาํหนดไว ้ 

   21.5.2 ยอ้นกลบัเขา้เขตควบคุมทีJเขา้ไปอีกครัL ง  

  21.6 เวลาเขา้จุดควบคุมเป็นความรับผิดชอบของผูร่้วมรถเพียงฝ่ายเดียว นกัแข่งสามารถสอบถามเวลาตาม

นาฬิกาของกรรมการไดที้Jโต๊ะควบคุมเวลา อยา่งไรก็ตามกรรมการทีJ จุดควบคุมนัLนไม่สามารถจะให้รายละเอียดใด ๆ ในการ

ควบคุม  

  21.7 จุดควบคุมจะเปิดเสร็จเรียบร้อย 30 นาที ก่อนเวลาเป้าหมายของรถคนัแรกจะมาถึง ยกเวน้นายสนามจะ

สัJงการเป็นอยา่งอืJน และจะปิดทาํการ 30 นาที หลงัเวลาเป้าหมาย ของรถคนัสุดทา้ย  

 

22. เวลาออกจากจุดควบคุม  

  22.1 ถา้ทางแข่งช่วงต่อไปไม่ใช่ Special Stage เวลาเขา้ทีJลงไวใ้นใบลงเวลา ถือเป็น เวลาเขา้เมืJอจบช่วงหนึJง 

และเป็นเวลาสตาร์ทออกไปอีกช่วงหนึJง  

  22.2 ถา้ทางแข่งช่วงต่อไปเป็น Special Stage จะมีวธีิปฏิบติัดงันีL   

   22.2.1 ป้ายเตือนสีเหลือง: เริJมเขา้เขตปริมณฑล  

   22.2.2 ป้ายแดงรูปนาฬิกา: จุดลงเวลา (ห่างป้ายเตือนสีเหลือง ประมาณ 25 เมตร)  

   22.2.3 ป้ายแดงรูปธง: จุดสตาร์ท SS (ห่างป้ายแดงรูปนาฬิกา 50-200 เมตร)  

   22.2.4 ป้ายเหลืองแถบดาํ: สุดเขตควบคุม  

  22.3 ณ จุดลงเวลา กรรมการจะลงเวลาในใบบนัทึกเวลาของกรรมการ และลงเวลาในใบลงเวลาของนกัแข่ง 

พร้อมทัLงกาํหนดเวลาออกสตาร์ทในช่วงต่อไป โดยจะตอ้งมีเวลา 3 นาที เพิJมให้นักแข่งเตรียมตวัเพืJอสตาร์ท หากเกิดกรณี

รถแข่งคนัใดยางแตก รถแข่งคนันัLนจะไดรั้บเวลา พิเศษเพิJมขึLนอีก แต่ไม่เกิน 5 นาที เวลาสตาร์ทของรถคนันีL  จะตอ้งจดใหม่

หลงัเปลีJยนยางแลว้ ทัLงนีL  จะตอ้งเป็นไปตามขอ้กาํหนดระยะห่างการปล่อยรถตามลาํดบัหรือตามสิทธิ  

  22.4 หลงัจากเขา้จุดลงเวลาแลว้ ผูเ้ขา้แข่งขนัตอ้งเดินทางไปทีJ จุดสตาร์ท SS ทนัที กรรมการผูมี้หนา้ทีJอยูที่Jจุด

นีL จะลงเวลาล่วงหน้า เพืJอรอเวลาสตาร์ทการแข่งขนั ต่อไป โดยปกติจะใชเ้วลาตามกาํหนดเวลาสตาร์ทของช่วงนัLน และจะ

ปล่อยรถตามวธีิทีJระบุไวใ้น กติกา (หากเกิดกรณีรถแข่งสองคนัตอ้งออกเวลาเดียวกนั เวลาสตาร์ท SS ตอ้งกาํหนดขึLนใหม่ เวน้ 

แต่นายสนามจะกาํหนดเป็นอยา่งอืJน)  

 

23. เวลาล่าช้า(เลท)สูงสุด และโทษปรับให้ออกจากการแข่งขนั 
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  23.1 การเขา้จุดควบคุมเวลา (TC) ล่าชา้เกิน 15 นาทีของเวลาเป้าหมาย (เลทเกิน 15 นาที) หรือ เลทสะสม

รวมกนัเกิน 30 นาที ของแต่ละช่วงการจดัอนัดบั (Section) ผูเ้ขา้แข่งขนัจะถูกปรับโทษให้ออกจากการแข่งขนัใน LEG นัLน 

อยา่งไรกต็าม ผูเ้ขา้แข่งขนัสามารถแจง้ความจาํนงขอเขา้ทาํการแข่งขนัใหม่ไดใ้น LEG ถดัไป (ตามกติกา CR ขอ้ 27 - เรืJองการ

ขอกลบัเขา้ร่วมทาํการแข่งขนั) 

  23.2 การเขา้จุดควบคุมเวลาเร็วกวา่กาํหนด ไม่สามารถนาํเวลาทีJมาถึงเร็วนัLน ไปหกัลา้งกบัเวลาทีJล่าชา้สะสม

เพืJอเหตุผลทีJจะไม่ตอ้งออกจากการแข่งขนั แต่จะมีการปรับโทษสาํหรับการมาเขา้จุดควบคุมเวลาก่อนเวลาทีJกาํหนด  

  23.3 การปรับโทษเวลาเลทสะสมเกินกาํหนด จะประกาศเมืJอสิLนสุด LEG เท่านัLน 

   

 

24. วธีิเข้าจุดควบคุม  

  24.1.1 การเขา้จุดควบคุมเริJมตน้เมืJอรถแข่งผา่นป้ายเขตปริมณฑลในระหวา่ง ป้ายเขตปริมณฑลถึงจุดควบคุม 

หา้มหยดุรถหรือขบัอยา่งชา้ผดิปกติ  

  24.2 เมืJอผูร่้วมรถทัLง 2 คน และรถแข่งเขา้มาอยู ่ในเขตปริมณฑล และผา่นมาถึง โต๊ะจุดควบคุม กรรมการจะ

นบั “เวลาเขา้” โดยถือเวลาขณะเมืJอผูร่้วมรถคนหนึJงยืJนใบลงเวลาถึงมือกรรมการ (กรรมการจะลงเวลาตามความเป็นจริงในใบ

ลงเวลาใบนัLนดว้ยลายมือ หรือดว้ยเครืJองพิมพบ์ตัร)  

  24.3 เวลาเป้าหมาย (Target Time) ทีJเขา้จุดควบคุมเวลา คือ ช่วงเวลาทีJอนุญาต ใหร้ถแข่งใชว้ิJงในช่วงนัLน โดย

บวกเวลาจากจุดทีJออกมา นับเวลาเป็นนาที ผูเ้ขา้แข่งขนัจะไม่ถูกปรับโทษ ใด ๆ ในการเขา้เร็วถา้รถแข่งเขา้มาอยู่ ในเขต

ปริมณฑลในระหวา่งเวลานาที หรือสิLนสุดนาทีขา้งหนา้ของ เวลาเป้าหมาย ผูเ้ขา้แข่งขนัจะไม่ถูกปรับเวลาล่าชา้สะสม ถา้ยืJนใบ

ลงเวลาถึงกรรมการภายในนาทีของ เวลาเป้าหมาย ยกตวัอยา่งเช่น ผูเ้ขา้แข่งขนัตอ้งถึง TC เวลา 18:58:00 ผูเ้ขา้แข่งขนัรายนัLน

สามารถลงเวลาไดใ้นช่วง 18:58:00 ถึง 18:58:59 

  24.4 การลงเวลาทีJคลาดเคลืJอนไปจากเวลาเป้าหมาย จะถูกปรับโทษดงันีL  

   24.4.1 เขา้ TC ก่อนเวลาเป้าหมาย ปรับโทษนาทีละ 60 วนิาที 

   24.4.2 เขา้ TC หลงัเวลาเป้าหมาย ปรับโทษนาทีละ 10 วนิาที 

   24.4.3 เขา้ Service Park ล่าชา้เกินกาํหนดเวลาเป้าหมายมากกวา่ 20 นาที มีผลใหอ้อกจากการแข่งขนั

ใน LEG นัLน 

 

25. ช่วงทดสอบพเิศษ  
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  25.1 ช่วงทดสอบพิเศษ (Special Stage หรือทีJเรียกย่อว่า SS) หมายถึง การ ประลองความเร็วบนเส้นทางทีJ

ไม่ใช่สาธารณะ หรือเส้นทางสาธารณะทีJถูกปิดชัJวคราวเพืJอการแข่งขนั แรลลีJโดยเฉพาะ  

  25.2 ในระหวา่งเวลาการแข่งขนัช่วงนีL  ผูอ้ยูใ่นรถแข่งทัLง 2 คนตอ้งสวมหมวกกนัน็อกทีJไดรั้บอนุมติัจากการ

ตรวจสภาพแลว้ (หากฝ่าฝืนตอ้งถูกพิจารณาออกจากการแข่งขนั)  

  25.3 ห้ามมิให้ผูเ้ขา้แข่งขนัขบัรถยอ้นเส้นทางการแข่งขนัช่วงนีL  (หากฝ่าฝืนอาจ ถูกพิจารณาให้ออกจากการ

แข่งขนั)   

  25.4 การสตาร์ทในช่วง SS จะให้สัญญาณดังนีL  เมืJอรถแข่งพร้อมผูร่้วมรถทีJอยู่ในรถ ซึJ งจอดอยู่หน้าจุด

ควบคุมสตาร์ท กรรมการจะลงกาํหนดเวลาเพืJอสตาร์ทรถแข่งดว้ยการขานเวลา (เป็นชัJวโมง และนาที ) รายละเอียดวิธีการ

สตาร์ท SS กาํหนดไวต้ามกติกาการแข่งขนั (CR) ของผูจ้ดัการแข่งขนั  

  25.5 เมืJอสัญญาณสตาร์ทเริJมขึLน รถแข่งจึงจะออกตวัได ้(รถแข่งคนัใดออกรถไม่ ไดภ้ายใน 20 วินาที ตอ้งถูก

ปรับเป็นเวลา 2 นาที)  

  25.6 เวลาสตาร์ทของช่วง SS อาจจะเลืJอนชา้กวา่กาํหนด โดยกรรมการประจาํจุด นัLนจะแจง้ใหท้ราบในกรณี

เกิดเหตุอนัคาดไม่ถึง  

  25.7 False-Start หมายถึง การออกสตาร์ทก่อนกรรมการใหส้ัญญาณ จะถูก ปรับโทษหนกัขึLนตามลาํดบัดงันีL  

ครัL งทีJ 1 ปรับ 10 วนิาที, ครัL งทีJ 2 ปรับ 1 นาที, ครัL งทีJ 3 ปรับ 3 นาที  

  25.8 ช่วงทดสอบพิเศษ จะสิLนสุดลงเมืJอรถแข่งวิJงผา่นจุดจบัเวลาแบบ Flying Finish (หา้มหยดุรถระหวา่งป้าย

เตือนสีเหลืองถึงป้าย STOP หากฝ่าฝืนพิจารณาโทษให้ออกจากการ แข่งขนั) เวลาจะถูกบนัทึกทีJเส้น Finish ซึJ งจะพิมพด์ว้ย

เครืJองจบัเวลา และเสริมดว้ยการจบัเวลาดว้ย นาฬิกามือถือ (การพิมพบ์นัทึกไม่อยูใ่นขอ้บงัคบั)  

  25.9 ระยะทางเลยจากจุด Finish ไปแลว้ประมาณ 100-300 เมตร ผูร่้วมรถ ตอ้งรายงานทีJจุดควบคุุม (จุดหยดุ

รถ) จะมีป้ายแดงตวัหนงัสือ “STOP” เพืJอลงเวลาสิLนสุดในใบบนัทึก เวลา (เป็นชัJวโมง นาที วินาที) ถา้การจบัเวลาไม่สามารถ

ใหเ้วลาทีJแน่นอนในการจบการแข่งขนัในขณะ นัLน กรรมการจะเซ็นชืJอหรือปัkมตราใหผู้ร่้วมรถเท่านัLน ส่วนเวลาจะปรากฏ ณ 

จุดพกัช่วงต่อไป หรือจุด ควบคุมการจดัอนัดบั  

  25.10 ถา้ผูร่้วมรถเกิดความผดิพลาด ไม่สามารถบนัทึกเวลาได ้จะตอ้งถูก ปรับโทษดงันีL   

   25.10.1 ทีJจุด Start - ออกจากการแข่งขนั 

   25.10.2 ทีJจุด Finish - ปรับเวลาเพิJมขึLน 5 นาที 

  25.11 เวลาทีJทาํโดยผูเ้ขา้แข่งขนัในแต่ละช่วง SS จะบนัทึกเป็นชัJวโมง นาที วินาที และจะบวกการปรับโทษ

อืJนๆ (เช่น เส้นทาง เทคนิค ฯลฯ) ทีJจะระบุโทษเป็นเวลา  
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  25.12 ในระหวา่งแข่งขนั SS หา้มการช่วยเหลือจากบุคคลภายนอกและตอ้งไม่มีสิJงกีดขวางทางแข่ง  

  25.13 หากการแข่งขนัในช่วงทดสอบพิเศษช่วงใดตอ้งหยดุลงอยา่งกะทนัหัน (ไม่ว่าจะดว้ยเหตุใด) ก่อนทีJ

รถแข่งคนัสุดทา้ยจะเขา้ทาํการแข่งขนั จะจดัตังัผลการแข่งขนัในช่วง SS นัLน ให้รถแข่งแต่ละคนัทีJไม่สามารถเขา้แข่งขนัได ้

โดยใชเ้วลาทีJชา้ทีJสุดของรถแข่งทีJผ่านออกมาได ้ก่อนการหยดุชะงกันัLน การจดัผลการแข่งขนัเช่นนีL  จะจดัขึLนแมว้่ามีรถแข่ง

เพียงคนัเดียวทีJผ่านการ แข่งขนัมาไดต้ามสภาพปกติ เฉพาะคณะกรรมการควบคุมการแข่งขนัเท่านัLนทีJจะนาํระเบียบนีLมาใช ้

หลงัจากไดส้อบถามขอ้มูลจากนายสนามถึงเหตุผลในการหยดุชะงกันัLน กรรมการควบคุมการแข่งขนั อาจพิจารณาเวลาทีJชา้

ทีJสุดทีJแข่งขนัไปตามปกติ ซึJ งอาจจะเลือกเวลาของคนัหนึJงทีJเห็นวา่เหมาะสม ทีJสุดจาก 3 คนัทีJชา้ทีJสุด หรือตามดุลยพินิจของ

คณะกรรมการ 

  25.14 หากรถแข่งคนัใดเป็นสาเหตุทาํให้การแข่งขนัตอ้งหยุดชะงกัลง จะตอ้งถูกปรับโทษให้ออกจากการ

แข่งขนั 

  25.15 ผูร่้วมแข่งรายใดปฏิเสธทีJจะตอ้งสตาร์ทในช่วง SS ตามกาํหนดเวลา และตามตาํแหน่งทีJจดัไว ้จะถูก

ปรับ 5 นาที  

 

26. เขตหวงห้าม (Parc Ferme)  

รถแข่งจะตอ้งขึLนอยู ่ในกฎขอ้บงัคบัเขตหวงหา้มดงันีL   

 26.1 ทนัที เมืJอเขา้เขตสตาร์ทการจดัอนัดบั หรือเมืJอจบช่วงหนึJง (Leg) ของ การแข่งขนัจนกวา่จะออกไปพน้

เขต  

  26.2 ทนัที เมืJอเขา้เขตหวงหา้มจนกวา่จะออกไปพน้เขต  

  26.3 เมืJอถึงการสิLนสุดของการแข่งขนั จนกวา่จะหมดเวลาประทว้ง  

  26.4 เมืJอรถแข่งอยู่ในความควบคุมของกฎ Parc Ferme การซ่อมแซมใดๆ หรือการเติมเชืLอเพลิงจะกระทาํ

ไม่ไดโ้ดยเดด็ขาด การฝ่าฝืนอาจถูกพิจารณาใหอ้อกจากการแข่งขนั  

  26.5 อยา่งไรก็ตาม ถา้การตรวจสภาพพบว่ารถแข่งคนัใดไม่อยูใ่นสภาพทีJ จะใชบ้นถนนตามปกติ ตอ้งแจง้

หัวหนา้ตรวจสภาพเพืJอขออนุมติัการซ่อม เวลาทีJใชซ่้อมคิดเป็นนาที เช่นเดียวกบัเวลาล่าชา้สะสมทีJลงไวใ้นช่วงการแข่งขนั 

เวลาทีJใชซ่้อมรถตอ้งไม่เกินกวา่เวลาเลทสะสม ก่อนทีJรถคนันัLนจะถูกปรับใหอ้อกจากการแข่งขนั ผูเ้ขา้แข่งขนัรายนัLนจะไดรั้บ

เวลาออกสตาร์ท ใหม่ตามความเป็นไปได ้ 

  26.6 โดยขอ้กาํหนดยกเวน้ และภายใตก้ารควบคุมของกรรมการในหนา้ทีJ ผูร่้วมรถทีJอยูใ่นเขตหวงห้าม จุด

สตาร์ท เขตจดัอนัดบั หรือเมืJอจบช่วง อาจกระทาํไดเ้พียงการเปลีJยนยางทีJแตก หรือเสียหาย โดยใชเ้ครืJองมือจากในรถของตน  
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  26.7 เมืJอจอดรถในเขตหวงห้ามแลว้ นักแข่งจะตอ้งออกจากเขต และจะตอ้ง ไม่มีผูร่้วมรถกลบัเขา้ไปอีก 

ก่อนทีJจะไดรั้บอนุญาต  

  26.8 เมืJอออกจากเขตหวงหา้มเพืJอรอสตาร์ท, จดัอนัดบั, หรือเมืJอจบช่วง (Leg) ผูร่้วมแข่งขนัจะไดรั้บอนุญาต

ใหเ้ขา้ Parc Ferme 10 นาที ก่อนเวลาสตาร์ท  

  26.9 ผูเ้ขา้แข่งขนัไม่อาจสตาร์ทเครืJองยนตไ์ดจ้ะถูกปรับโทษดงันีL   

   26.9.1 ณ ทางออกสตาร์ท จุดควบคุมจดัอนัดบั หรือจบช่วงจะถูกปรับ 30 นาที  

   26.9.2 ณ จุดสตาร์ท SS จะถูกใหอ้อกจากการแข่งขนั  

 

27. การกลบัเข้ามาร่วมแข่งขนัใน LEG ถดัไป (หลงัจากออกจากการแข่งขนัไปใน LEG ก่อนหน้านีR) 

 27.1 ผูเ้ขา้แข่งขนัทีJไม่จบการแข่งขนัใน LEG 1 สามารถกลบัเขา้มาทาํการแข่งขนัใหม่ไดใ้น TC แรก ของการ

แข่งขนั LEG 2 

 27.2 ผูเ้ขา้แข่งขนัทีJไม่จบการแข่งขนัใน LEG 1 และไม่ประสงคที์Jจะทาํการแข่งขนัต่อใน LEG 2 ให้กรอก

แบบฟอร์มขอออกจากการแข่งขนั และนาํส่งคณะกรรมการจดัการแข่งขนั 

 27.3 สําหรับผูที้Jตอ้งการแข่งขนัต่อใน LEG 2 ให้กรอกแบบฟอร์มแจง้ความประสงค์ทีJจะแข่งขนัต่อ และ

นาํส่งคณะกรรมการจดัการแข่งขนั ก่อนการประชุมคณะกรรมการควบคุมการแข่งขนั เพืJอออกเอกสารลาํดบัสตาร์ทใน LEG 

ต่อไป ทัLงนีLจะถูกปรับโทษเป็นเวลา 10 นาที สาํหรับทุก SS ทีJไม่สามารถสตาร์ท หรือจบการแข่งขนั 

 27.4 เวลาปรับโทษ 10 นาที จะถูกนาํไปบวกกบัเวลาของรถทีJเร็วทีJสุดของรุ่นนัLน ในทุก SS ทีJไม่ไดส้ตาร์ท 

หรือไม่สามารถแข่งขนัได ้

 27.5 ถา้หากวา่ไม่จบการแข่งขนัหลงัจาก SS สุดทา้ยหรือ SSS ใน LEG 1 จะถูกปรับเวลาเช่นเดียวกนักบัการ

ไม่จบการแข่งขนัใน SS นัLน 

 27.6 ผูที้Jกลบัเขา้มาทาํการแข่งขนัต่อ จะตอ้งนาํรถเขา้มาจอดใน พืLนทีJเกบ็รถก่อนการแข่งขนัLEG 2 (Pre-start 

Area / Parc Ferme) เป็นเวลา 1 ชัJวโมงก่อนรถแข่งคนัแรกสตาร์ท 

 

28. การตรวจสภาพรถแข่ง  

รถแข่งและอุปกรณ์เพืJอความปลอดภยัจะถูกตรวจสภาพก่อนการแข่งขนั, ระหวา่งการแข่งขนั และหลงัการแข่งขนั  
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  28.1 ทีมทีJจะร่วมแข่งขนั ตอ้งมาถึงทีJตรวจสภาพตามกาํหนดเวลา รถแข่งคนัใดมารายงานตวัทีJทาํการตรวจ

สภาพนอกเวลาทีJจาํกดัไว ้จะไม่อนุญาตให้ออกสตาร์ท เวน้ แต่กรณีในสถานการณ์อนัคาดไม่ถึง ซึJ งผูจ้ดัการแข่งขนัจะเป็นผู ้

อนุญาต  

  28.2 การตรวจสภาพก่อนสตาร์ท จะเป็นการตรวจสภาพทัJวไปอยา่งครบครัน โดยจะตรวจตามลาํดบั ดงันีL   

  28.3 รถแข่งทัLงหมดมีโครงสร้าง Roll-Bar ถูกตอ้งตามขอ้มูลจาํเพาะของ FIA พร้อมถงัดบัเพลิง 1 ถึง 2 ถงั 

(บรรจุนํLายาอยา่งนอ้ยรวม 4 กิโลกรัม) และอุปกรณ์เพืJอความ ปลอดภยัตามขอ้กาํหนดของ FIA หรือ ร.ย.ส.ท. โดยอนุโลม  

  28.4 การตรวจสภาพเพิJมเติมอาจจะตรวจในระหว่างช่วงเวลาทาํการแข่งขนั ทัLงผูร่้วมรถ และรถแข่ง (บตัร

ประจาํตวัผูร่้วมรถทีJติดไวเ้ป็นความรับผิดชอบของผูร่้วมรถ ทีJจะดูแลป้องกนัจนกว่าจะจบการแข่งขนั ถา้เกิดสูญหายขึLน 

รถแข่งคนันัLนตอ้งออกจากการแข่งขนัทนัที)  

  28.5 การฉ้อโกงใด ๆ และขอ้มูลทีJปรากฏอยูใ่นบตัรประจาํตวัผูร่้วมรถ จะมีผลทาํให้ผูร่้วมรถออกจากการ

แข่งขนั รวมทัLงผูส้มคัรแข่ง หรือผูร่้วมรถใด ๆ ทีJใหค้วามช่วยเหลือ หรือมีส่วนเกีJยวขอ้งในการฝ่าฝืนนัLน ในกรณีนีL  ไม่ถือเป็น

ความเสียหายของผูเ้ป็นตวัแทนประจาํชาติ ตน้สงักดัของนกัแข่ง ซึJ งอาจจะขอลงโทษสถานหนกัต่อไป  

  28.6 การตรวจสภาพภายหลงัเสร็จสิLนการแข่งขนั ใหก้ระทาํกบัอนัดบั 1-3 โอเวอร์ออล และอนัดบั 1 ของทุก

รุ่น 

 

29. Service Park  

การซ่อมรถแข่งทาํไดใ้นจุดทีJกาํหนดไวเ้ท่านัLน ทัLงนีL  เพืJอความปลอดภยัและ ผลในการโฆษณา ประชาสมัพนัธ์ ดงันัLน 

ผูจ้ดัการแข่งขนัตอ้งจดัจุดบริการ Service Park ไวอ้ยา่งนอ้ย 1 จุด ต่อการแข่งขนัในแต่ละวนั และเพืJอความปลอดภยั การขบั

รถยนตใ์น Service Park จะตอ้งไม่เกิน ความเร็ว 40 กิโลเมตร/ชัJวโมง ในการแข่งขนัรถยนตแ์รลลีJชิงแชมป์ประเทศไทย จะ

กาํหนดจุดเซอร์วสิไวด้งันีL   

  29.1 ช่วงทดสอบพิเศษไม่เกิน 50 กิโลเมตร (รวมช่วงเดินทางไม่เกิน 100 กิโลเมตร)  

  29.2 การซ่อมบาํรุงรถแข่งแต่ละครัL งไม่เกิน 20 นาที  

  29.3 การซ่อมบาํรุงรถแข่งช่วงสุดทา้ยของแต่ละวนัทีJมี 2 Legs ตอ้งไม่เกิน 45 นาที  

  29.4 นกัแข่งทีJฝ่าฝืนใชค้วามเร็วใน Service Park เกิน 40 กิโลเมตรต่อชัJวโมง หรือขบัใหเ้กิดความหวาดเสียว 

จะตอ้งถูกปรับลงโทษตัLงแต่เป็นเงิน, เวลา และออกจากการแข่งขนั  

 

30. จุดควบคุมสุดท้าย  
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  30.1 เมืJอมาถึง ณ จุดสิLนสุดการแข่งขนัแรลลีJอยา่งเป็นทางการแลว้ เฉพาะคนัทีJชนะตอ้งขบัรถแข่งเขา้ไปใน 

Parc Ferme จะถูกตรวจสภาพรถแข่งตรงตามขอ้กาํหนดทางเทคนิค  

  30.2 รายชืJอรถแข่ง ชืJอผูเ้ขา้แข่งขนั และเวลาของรถแข่งทีJผ่านการตรวจ สภาพแลว้ จะติดประกาศไว ้ณ 

บอร์ดประกาศผลหลงัจากการแข่งขนั  

  30.3 ผูเ้ขา้แข่งขนัจะตอ้งรายงานตวั ณ จุดลงเวลาทีJ Parc Ferme และขบัรถแข่งเขา้ทีJทาํการตรวจสภาพอยา่ง

สมบูรณ์ ผูเ้ขา้แข่งขนัรายใดปฏิเสธทีJจะนาํรถแข่งของตนมา ตรวจสภาพ ณ ทีJทาํการตรวจสภาพ จะถูกยกเลิกผลการแข่งขนั  

  30.4 หลงัจากประกาศผลการแข่งขนัอยา่งเป็นทางการแลว้ ผูเ้ขา้แข่งขนัจึง นาํรถแข่งออกจาก Parc Ferme ได ้ 

31. การประท้วง/การอุทธรณ์  

  31.1 การประทว้งตอ้งเขียนเป็นลายลกัษณ์อกัษร และยืJนต่อนายสนามพร้อม ค่าธรรมเนียมการประทว้ง 

จาํนวนเงิน 10,000 บาท การประทว้งผลการแข่งขนั ใหป้ระทว้งภายใน 30 นาที หลงัติดประกาศผลการแข่งขนั ซึJ งจะไม่คืนให้

ถา้การประทว้งนัLนไม่เป็นผล หากประทว้ง เป็นผล หลงัการตดัสินแลว้จะคืนเงินค่าธรรมเนียมใหเ้ตม็จาํนวน   

  31.2 การประทว้งลกัษณะทางเทคนิคของรถแข่งตอ้งวางเงินมดัจาํ 20,000 บาท เพืJอเป็นประกนัค่าใชจ่้ายใน

การดาํเนินการ ถา้ประทว้งมีผล เงินมดัจาํจะคืนใหผู้ป้ระทว้ง และ เรียกเกบ็ค่าใชจ่้ายจากผูเ้ขา้แข่งขนัทีJถูกกล่าวหา  

31.3 การประทว้งคุณสมบติัรถแข่งหรือคุณสมบติันกัแข่งให้ประทว้งก่อนออกสตาร์ทไม่น้อยกว่า 30 นาที 

(ถา้การประทว้งตอ้งรืLอชิLนส่วนของรถและ ประกอบชิLนส่วนของรถกลบัทีJเดิม ผูป้ระทว้งตอ้งจ่ายค่ามดัจาํเพิJมขึLนอีก

ส่วนหนึJง เป็นค่าใชจ่้ายทีJ เกิดขึLนในการทาํงาน)  

  31.4 ผูป้ระทว้งมีสิทธิยืJนอุทธรณ์ต่อคณะกรรมการกีฬายานยนต์ พร้อมค่าธรรมเนียมการอุทธรณ์ จาํนวน 

10,000 บาท (เงินค่าธรรมเนียมการอุทธรณ์จะไม่ไดรั้บคืนไม่วา่ กรณีใด ๆ) ภายใน 2 วนัหลงัการแข่งขนั หากเห็นวา่ไม่ไดรั้บ

ความเป็นธรรมจากการตดัสินของคณะ ผูต้ดัสินการแข่งขนั (Stewards)  

  31.5 การขอความเป็นธรรมไม่นบัเป็นผลในการอุทธรณ์ โดยตอ้งเขา้สู่ ขบวนการขอ้ 5.1.24 ตามลาํดบัเท่านัLน  

32. การประกาศผล  

  32.1 การปรับเป็นเวลาจะระบุเป็น ชัJวโมง นาที วินาที ผลการแข่งขนัสุดทา้ย จะรวมเวลาทีJใชใ้นช่วงทดสอบ

พิเศษ และการปรับอืJน ๆ ทีJเกิดขึLนระหว่างช่วง และการปรับกรณีอืJน ทีJคิดเป็นเวลา ผูเ้ขา้แข่งขนัทีJมียอดรวมเวลาทีJต ํJาสุด จะ

เป็นผูช้นะเลิศ ผูท้าํเวลาตํJาสุดต่อมาเป็น อนัดบั 2 และอืJน ๆ ตามลาํดบั (ผลการแข่งขนัในกรุ๊ป และรุ่น จะจดัตามหลกัพืLนฐาน

เดียวกนั)  

  32.2 ในกรณีทีJเสียเวลาเท่ากนั ผูท้าํเวลาทีJต ํJากว่าในช่วง SS 1 เป็นผูช้นะ ถา้หากยงัไม่พอทีJจะตดัสินได ้ให้

เทียบเวลาใน SS 2, 3, 4 ตามลาํดบั  
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  32.3 การประกาศผลเรียงอนัดบัอยา่งเป็นทางการจะกระทาํเมืJอจบการแข่งขนัแรลลีJแลว้ 1 ชัJวโมง (ผูส้มคัรเขา้

แข่งขนัจะมีโอกาสประทว้งผลการแข่งขนัภายใน 30 นาที หลงัการประกาศ)  

  32.4 การประกาศผลการแข่งขนัอยา่งเป็นทางการ อาจแยกออกประกาศ เป็นส่วน ๆ เมืJอจบช่วงการแข่งขนั 

แต่ตอ้งมีเวลาระหวา่งช่วงเพียงพอทีJจะประทว้งได ้ 

 

33. ทมีเซอร์วสิ  

  33.1 บุคลากรผูร่้วมเซอร์วิสทัLงหมด และ/หรือผูส้นบัสนุน (ซึJ งต่อไปนีLจะเรียก วา่ทีมเซอร์วิส ตอ้งลงทะเบียน

ต่อผูจ้ดัการแข่งขนั) ทีมเซอร์วสิ คือทีมงานพร้อมรถเซอร์วสิ เช่น รถลาํเลียงอะไหล่ หรือนํLามนัเชืLอเพลิง เพืJอใหผู้เ้ขา้แข่งขนัใน

สงักดัเดียวกนัไดใ้ช ้ 

  33.2 ผูร่้วมแข่งขนัไม่อาจรับการซ่อมบาํรุงจากผูใ้ดทีJมิไดล้งทะเบียนเป็น ทีมเซอร์วสิ  

  33.3 ในช่วงทดสอบพิเศษ ห้ามทีมเซอร์วิสให้การซ่อมบาํรุง หรือเติมนํL ามนั รถแข่ง (หรือทาํการใด ๆ กีด

ขวางการจราจรซึJงใชเ้ดินทางตามปกติ จุดอนุญาตเซอร์วสิมีระบุไวต้าม เส้นทางการแข่งขนัแรลลีJในสมุดนาํทางอยา่งชดัเจน)  

  33.4 ทีมเซอร์วสิทัLงหมด ตอ้งติดสติกเกอร์หมายเลขระบุไวต้ามการสมคัร รถเซอร์วสิทีJติดสติกเกอร์วา่เป็นรถ

เซอร์วสิเท่านัLน จึงจะมีสิทธิX ทีJจะเขา้ Service Park  

  33.5 ห้ามรถเซอร์วิสเดินทางเขา้ไปในช่วง SS ขณะดาํเนินการแข่งขนัทดสอบ พิเศษช่วงนัLน เวน้แต่ไดร้ะบุ

แจง้จากกรรมการอนุญาตใหเ้ขา้ไปนาํรถแข่งออกจากจุดใดจุดหนึJงตาม ทีJไดรั้บแจง้   

  33.6 ระหวา่งเวลาแข่งขนั เป็นความรับผดิชอบของผูส้มคัรเขา้แข่งขนัต่อการกระทาํของทีมเซอร์วิส การปรับ

โทษซึJงเกิดจากความผดิของทีมเซอร์วสิ จะตอ้งปรับต่อผูส้มคัรเขา้แข่งขนัรายนัLน โดยเป็นอาํนาจของคณะผูจ้ดัการแข่งขนัการ

แข่งขนั  

 

34. สิทธิSของผู้จัดการแข่งขนั  

โดยความเห็นชอบจากกรรมการควบคุมการแข่งขนั ผูจ้ดัการแข่งขนัมีสิทธิดงันีL   

  34.1 ยกเลิก หรือเลืJอนการแข่งขนัในกรณีเกิดเหตุการณ์อนัคาดไม่ถึง  

  34.2 ยกเลิก หรือแกไ้ขเส้นทางการแข่งส่วนใดส่วนหนึJง หรือการแข่งขนั หรือ เวลา ในกรณีเกิดเหตุการณ์อนั

คาดไม่ถึง หรือสถานการณ์พิเศษ  

  34.3 มีอาํนาจจดัสรรรางวลั เมืJอเกิดเหตุการณ์อนัคาดไม่ถึง ทาํใหก้ารแข่งขนั ตอ้งหยดุลงก่อนกาํหนด  
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  34.4 จดัพิมพ์ข่าวสารเพืJอป้องกนัการผิดกติกาการแข่งขนั สิJ งพิมพเ์หล่านีL  จะตอ้งส่งออกไป พร้อมทัLงติด

ประกาศ ณ บอร์ดประกาศ ทีJศูนยอ์าํนวยการแรลลีJ หรือจุดควบคุม จุดใดจุดหนึJง  

  34.5 ยกเลิก หรือห้ามสตาร์ท หากพบว่าผูเ้ขา้แข่งขนัรายใดทาํการซ้อม เส้นทางใน SS (ผูเ้ขา้แข่งขนัตอ้งทาํ

การตรวจเส้นทางใน SS อยา่งเปิดเผย ในวนั เวลา ทีJกาํหนด ไวเ้ท่านัLน ถา้มีการตรวจเส้นทางดว้ยการเดินทางเป็นขบวน จะแจง้

วนัทีJและเวลาติดไวที้Jบอร์ดติดประกาศ)  

  34.6 ตรวจคุณสมบติัรถแข่งก่อนการแข่งขนั ระหวา่งทาํการแข่งขนั หรือหลงัจากการแข่งขนั 

  34.7 สัJงการรืLอแยกชิLนส่วนรถแข่งเพืJอตรวจสอบคุณสมบติัของรถทีJเขา้แข่งแรลลีJ  

  34.8 สัJงการให้ผูส้มคัรแข่งขนัดาํเนินการรืL อแยก และทาํการใด ๆ เพืJอจดัหา ชิLนส่วนหรือตวัอยา่งต่าง ๆ มา

เทียบเคียงตามความจาํเป็น  

  34.9 ยกเลิกการร่วมแข่งขนัของรถแข่งคนัใดทีJไม่พร้อมจะให้ตรวจสอบสภาพ เมืJอแจง้แลว้ หรือผูส้มคัร

ละเลยไม่ปฏิบติัในการสัJงรืLอแยกชิLนส่วน  

  34.10 สัJงการผูส้มคัรแข่งขนัจดัทาํใบแจง้ราคาทีJเกิดขึLนจากการตรวจสอบ คุณสมบติัรถแข่ง  
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หมวดที' 2 กตกิาเทคนิค (Technical Regulations)                                    

 

35. Category 1: RC1 Super 4WD Open  

  35.1 เป็นรถแข่งแรลลีJขบัเคลืJอน 4 ลอ้ มีเอกสารรับรองคุณสมบติั FIA Homologation ประเภท Rally2, R4, 

R5 และรถแข่งทีJเคยมี FIA Homologation  

  35.2 เป็นรถแข่งแรลลีJขบัเคลืJอน 4 ลอ้ Group AP4 ของออสเตรเลีย-นิวซีแลนด ์และ JAF Homologation ของ

ญีJปุ่น รวมทัLงของ ASN อืJน ๆ ทีJเชืJอถือได ้ 

  35.3 เป็นรถแข่งแรลลีJขบัเคลืJอน 4 ลอ้ มีเอกสารรับรองคุณสมบติัของ ร.ย.ส.ท. RAAT Homologation โดย

สร้างขึLนในประเทศไทย ใชโ้ครงสร้างหลกั (Chassis) จากมาตรฐาน โรงงานผูผ้ลิต หรือสร้างขึLนใหม่ (Prototype) ทาํจากเหลก็

เหนียว หรือ Carbon Kevlar ทีJมีความ แข็งแรงและปลอดภยัสูง ต้องผ่านขัLนตอนการตรวจสอบ Pre scrutineering ของ

คณะทาํงานเพืJอการรับรองคุณสมบติั RAAT Homologation เท่านัLน  

  35.4 เครืJองยนตข์นาดไม่เกิน 2056 cc Turbocharger อนุญาตใหใ้ชเ้ครืJองยนต ์และตวัรถต่างยีJหอ้กนัได ้ 

  35.5  -  ปาก Turbo Restrictor เส้นผา่ศูนยก์ลางไม่เกิน 34 มิลลิเมตร  

-  ปาก Turbo จุดทีJแคบทีJสุดตอ้งห่างจากยอดใบไม่เกิน 100 มิลลิเมตร 

  35.6 นํLาหนกัรถอยา่งตํJา 1,230 กก.  

  35.7 อุปกรณ์เพืJอความปลอดภยั ดูตามขอ้กาํหนดกติกา FIA Appendix J Article 253 และของ ร.ย.ส.ท. โดย

อนุโลม เพืJอใชใ้นการแข่งขนักีฬายานยนต ์ 

   35.7.1 ทีJนัJงผูข้บั ผูน้าํทาง เปลีJยนเป็นแบบ Bucket Seat ทีJมีคุณภาพ  

   35.7.2 เข็มขดันิรภยัตอ้งมีขนาดแถบคาดไม่แคบกว่า 50 มม. ประกอบ ดว้ยแถบคาดเอว แถบคาด

ไหล่ทัLงสองขา้งเป็นอยา่งนอ้ย และไม่หมดอายกุารควบคุม  

   35.7.3 อุปกรณ์ดบัเพลิงประเภท Halon 1211/1303 (Bct-Btm)หรือเทียบเท่าความจุไม่ตํJากวา่ 4 กก. 

   35.7.4 ตอ้งติดตัLงอยา่งมัJนคงในตาํแหน่งทีJนกัแข่งสามารถปลดออก ใชไ้ดอ้ยา่งสะดวก และรวดเร็ว  

   35.7.5 ตอ้งติดตัLงโครงหลงัคา (Roll Over Bar) ซึJ งมีจุดยึดบนตวัถงั ไม่นอ้ยกว่า 6 จุดตามมาตรฐาน

ของ FIA โดยอนุโลม ท่อโลหะมีตามกาํหนดดงันีL   

  • ท่อเหลก็เหนียว ขนาดเส้นผา่ศูนยก์ลางภายนอก 45 มม. ความหนาผนงัท่อ 2.5 มม.  
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  • ท่อเหลก็เหนียว ขนาดเส้นผา่ศูนยก์ลางภายนอก 50 มม. ความหนาผนงัท่อ 2.0 มม.  

   35.7.6 ตอ้งติดตังัใบปัดนํLาฝ่นทีJกระจกบงัลมหนา้ ทีJใชง้านได ้1 ชุด 2 ขา้ง  

   35.7.7 กระจกบงัลมหนา้ตอ้งเป็น 2 ชัLน (Laminated Glass)  

   35.7.8 ตอ้งติดตัLงหูลากรถทีJใชง้านไดท้ัLงดา้นหนา้และทา้ยรถ (โดยมีลูกศรชีLใหเ้ห็นเด่นชดั)  

   35.7.9 ตอ้งติดตัLงสวติชต์ดัไฟทีJใชง้านได ้จุดติดตัLงสวติชต์อ้งอยู ่ภายนอกหอ้งผูโ้ดยสารตอนล่างขอบ

กระจกบงัลมหนา้ขวา หรือซา้ย (โดยมีลูกศรชีLใหเ้ห็นเด่นชดั)  

   35.7.10 ตอ้งติดกระจกมองหลงัอยา่งนอ้ย 1 จุด (Tempered Glass)  

   35.7.11 ตอ้งติดตัLงชุดลอ็กฝากระโปรงรถทัLงหนา้และหลงั ชุดทีJติดมาเดิม ตอ้งถอดออก 

   35.7.12 ตอ้งติดยางกนัโคลนหนา้-หลงั 4 ลอ้สูงกวา่พืLนถนนทีJระดบัไม่ตํJากวา่ 100 มม.  

   35.7.13 รถทุกคนัตอ้งมีสามเหลีJยมสะทอ้นแสง และชุดยาติดประจาํรถทุกคนั  

   35.7.14 หอ้งโดยสาร ท่อนํLามนัเชืLอเพลิงทีJผา่นเขา้หอ้งโดยสาร ตอ้งเป็นท่อโลหะหรือเปลือกโลหะ  

   35.7.15 ถงันํLามนัเชืLอเพลิงตอ้งติดตัLงอยูภ่ายนอกหอ้งโดยสาร และมีวสัดุกัLนอยา่งถาวร 

   35.7.16 แบตเตอรีJตอ้งติดตัLงอยูภ่ายนอกห้องโดยสาร ตอ้งมีกล่องเซฟตีLและมีท่อหายใจออกนอกรถ

และยดึแน่นอยา่งมัJนคง 

   35.7.17 ท่อไอเสีย ปลายท่อไอเสียตอ้งติดตัLงปลายท่อไอเสียออก ทา้ยรถไม่ลํLาแนวดิJงของตวัถงั และ

ไม่เป่าลงพืLน ระดบัเสียงของท่อไอเสียตอ้งไม่เกินทีJกฎหมาย กาํหนด (120 เดซิเบล)  

36. Category 2: RC 2 Super 2WD  

  36.1 ลกัษณะตวัรถยนต์ เป็นรถยนต์ขบัเคลืJอน 2 ลอ้คู่หน้าหรือคู่หลงั ทีJผลิต ออกจาํหน่ายทัJวโลก (Series 

Production) โดยไม่จาํกดัรุ่นปี การปรับแต่งตวัถงัอนุญาตใหด้ามไดท้ัLงคนั  

  36.2 เครืJองยนต ์อนุญาตให้เปลีJยนต่างจากยีJห้อตวัรถได ้เป็นเครืJองยนต ์N/A ไม่เกิน 4 สูบ โดยแบ่งรุ่นการ

แข่งขนั ดงันีL   

 36.2.1 RC 2.1 รุ่น Super 2500/1500 Turbo  

-รุ่น Super 2500 ขนาดความจุเครืJองยนตไ์ม่เกิน 2556 cc นกัแข่งเกรด A,B,C  

นํLาหนกัรถ 1,180 กก. ใชเ้กียร์พิเศษ Sequential นํLาหนกัรถ 1,215 กก. 

-รุ่น 1500 Turbo (1500 x 1.7) จาํกดัปากทีJ 27 mm.และจุดทีJแคบทีJสุดตอ้งห่างจากยอดใบไม่เกิน 100 mm. 

หมายเหตุ   ใหเ้กบ็คะแนน Overall รวมกบัรุ่น RC1 Super 4 WD Open และในรุ่นหากไดรั้บตาํแหน่ง Overall  

 ผูมี้คะแนนสะสมลาํดบัรองลงมาขยบัขึLนมารับตาํแหน่งแชมป์ในรุ่นตามลาํดบั 
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 36.2.2 RC 2.2 รุ่น Super 2000 ขนาดความจุของเครืJองยนต ์4 สูบ N/A ไม่เกิน 2056 cc  นกัแข่งเกรด A,B,C 

  นํLาหนกัรถ 1,150 กก. ใชเ้กียร์พิเศษ Sequential นํLาหนกัรถ 1,185 กก. 

 36.2.3 RC 2.3 รุ่น Super 1600 ขนาดความจุของเครืJองยนต ์4 สูบ N/A ไม่เกิน 1656 cc  นกัแข่งเกรด A,B,C 

  นํLาหนกัรถ 1,000 กก. ใชเ้กียร์พิเศษ Sequential นํLาหนกัรถ 1,035 กก. 

36.2.4 RC 2.4 รุ่น Super 1500 ขนาดความจุของเครืJองยนต ์4 สูบุ N/A ไม่เกิน 1556 cc  ผูข้บัเกรด B,C ผูน้าํทางไม่

จาํกดัเกรด 

นํLาหนกัรถ 950 กก. ใชเ้กียร์พิเศษ Sequential นํLาหนกัรถ 985 กก. 

36.2.5 RC 2.5 รุ่น Club Man 1300-1500 ขนาดความจุของเครืJองยนต ์4 สูบ N/A ไม่เกิน 1556 cc ผูข้บัเกรด C ผูน้าํ

ทางไม่จาํกดัเกรด 

เครืJองยนต ์1300 cc นํLาหนกัรถ 850 กก. ใชเ้กียร์พิเศษ Sequential นํLาหนกัรถ 885 กก. 

เครืJองยนต ์1500 cc นํLาหนกัรถ 950 กก. ใชเ้กียร์พิเศษ Sequential นํLาหนกัรถ 985 กก. 

 หมายเหตุ ในรุ่น RC2.1,RC2.2,RC2.3,RC2.4 และ RC2.5 สามารถใชเ้ครืJองยนตต่์างยีJหอ้จากตวัรถได ้

    ผูที้JมีคะแนนสะสมรวมมากทีJสุดในรุ่น RC2.2,RC2.3,RC2.4 และ RC2.5 เป็นแชมป์ Overall 

       และผูที้JมีคะแนนสะสมลาํดบัรองลงมาขยบัขึLนมารับตาํแหน่งแชมป์ในรุ่นตามลาํดบั 

  36.3 ตอ้งใช ้Block (เสืLอสูบ) และฝาสูบของเครืJองยนตแ์บบนัLน ๆ ขยายเสืLอสูบไดโ้ดยไม่ใชว้ิธีเพิJมเนืLอโลหะ

ชิLนส่วนภายในเครืJองยนตไ์ม่มีขอ้จาํกดั  

  36.4 เครืJองยนต์ N/A Restrictor เส้นผ่าศูนยก์ลาง 59 มม. ห่างจากปีกผีเสืLอ ไม่เกิน 2-4 นิLว จากส่วนทีJแคบ

ทีJสุด ซึJ งส่วนทีJแคบทีJสุดมีเนืLอทีJหนา 2 มม.  

   36.5 ระบบหล่อลืJนตอ้งเป็นระบบมาตรฐานเดิมประจาํแบบของรุ่นนัLนๆ  

  36.6 สตาร์ทเตอร์ตอ้งทาํงานดว้ยการบงัคบัของผูข้บัภายในรถ   

  36.7 ระบบเกียร์ เป็นแบบเดิม H-Pattern และอนุญาตใชเ้กียร์ระบบ Sequential ไดทุ้กรุ่นการแข่งขนั  

  36.8 อตัราทดเฟืองเกียรอิสระ อนุญาตใหใ้ส่ Limited-Slip ได ้ 

  36.9 ระบบกันสะเทือนเปลีJยนได้อิสระ โช้คอพั สปริง และเหล็กกันโคลง เหล็กกันโคลงติดตัL งเพิJมเติม 

เปลีJยนขนาด หรือถอดออกได ้ 

  36.10 ลอ้และยาง เป็นยางเพืJอการแข่งขนัรถยนตแ์รลลีJเท่านัLน ห้ามยางหมุด โลหะหรือโซ่พนัลอ้ ขนาดของ

ลอ้และยางไม่มีขอ้จาํกดั แต่ตอ้งอยูใ่นแนวดิJงของตวัถงั  
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  36.11 ระบบห้ามลอ้ อนุญาตให้ปรับแต่งไดเ้พืJอความปลอดภยั, ระบบระบายความ ร้อนของเบรกให้ใชไ้ด้

เฉพาะอากาศทีJมาจากบรรยากาศ และหา้มติดตัLงอุปกรณ์ระบายความร้อน เบรกเพิJมเติม  

  36.12 อุปกรณ์ทีJถอดออกได ้เบาะนัJงทัL งหมด แผงประตู ผา้หุ้มหลงัคาและสิJง อาํนวยความสะดวกสบาย

ทัLงหมดถอดออกได ้ 

  36.13 ถงันํLามนัเดิม หากมีถงัใหม่เพิJมเติม ตอ้งเป็นถงั Safety  

  36.14 อุปกรณ์เพืJอความปลอดภยั ดูตามขอ้ 35.7 และขอ้ยอ่ยทุกขอ้  

 

37. Category 3 : RC 3 Classic Car 

37.1 RC 3.1 Classic Car Class 1  

37.1.1 รถยนตที์JมีการผลิตตัLงแต่ปี 1978 ยอ้นลงไป โดยนบัจากปีแรกทีJมีออกจาํหน่ายประเทศใดก็ไดใ้นโลก 

 37.1.2 เป็นรถยนตที์JมีระบบขบัเคลืJอน 2 ลอ้ (หนา้หรือหลงักไ็ด)้  

37.1.3 ใชเ้ครืJองยนตร์หัสตามสายพานการผลิต แต่อนุญาตให้เปลีJยนใหม่ในซีรีส์ เดียวกนัทีJใหม่ และมี ซีซี 

มากขึLนได ้ยกตวัอยา่งเช่น รถยนตโ์ตโยตา้ผลิตมาดว้ยเครืJอง 3K จะสามารถ เปลีJยนเป็นเครืJอง 4K, 5K, 7K ซึJ งเป็น

รหัสซีรีส์ K เหมือนกันได้ รถยนต์ดัทสันเครืJ องยนต์ A12 สามารถ เปลีJยนเป็น A14, A15 ได้ รถยนต์มิตซูบิชิ 

เครืJองยนต ์4G31 สามารถเปลีJยนเป็นเครืJอง 4G32, 4G35 ได ้เป็นตน้ แต่ตอ้งใชร้ะบบคารบูเรเตอร์ ในการจ่ายนํL ามนั

เท่านัLน หา้มใชร้ะบบอดัอากาศใหเ้ครืJองยนต ์เช่น เทอร์โบ ซูเปอร์ชาร์จระบบไฟจุดระเบิดสามารถเปลีJยนแปลงได ้ 

  37.1.4 เครืJองยนตต์อ้งเป็นยีJห้อเดียวกนักบัตวัรถ ยกเวน้อนุโลมให้รถยนตบ์าง รุ่นบางยีJห้อ ทีJหาเครืJองยนต์

เดิมยากมากจริง ๆ และเพืJอเป็นการอนุลกัษณ์ใหค้งอยูไ่วแ้ต่ตอ้งไดรั้บความ เห็นชอบจากคณะกรรมการชมรมคลาสสิกเป็นผูชี้L

ขาด และเครืJองยนตส์ามารถตกแต่งได ้

  37.1.5 ถงันํL ามนั ระบบปัkมติkกและระบบท่อจ่าย สามารถเปลีJยนแปลงแกไ้ขใหม่ ใหดี้กวา่เดิมได ้ทัLงนีL  ตอ้งอยู่

ภายใตม้าตรฐานความปลอดภยั  

  37.1.6 ช่วงล่างตอ้งใชจุ้ดยึดเดิม แต่สามารถเปลีJยนแปลงระบบลูกหมาก ลูกยาง และวสัดุโลหะให้แข็งแรง

และปลอดภยัขึLนได ้แต่ตอ้งคงไวซึ้J งระบบรองรับในแบบเดิม เช่น ระบบแหนบ สปริง หรือทอร์ชนับาร์ เป็นตน้ ผลิตเป็นระบบ

แบบใดออกมายงัตอ้งใช้อยู่ แต่สามารถ เสริมเพิJม ปรับปรุงแก้ไขให้เหมาะสมกบัการแข่งขนัในรูปแบบแรลลีJเพืJอความ

ปลอดภยัได ้อนุญาต ใหใ้ชโ้ชค้อพัระบบซพัแทง็ก ์ระบบปรับระดบัแขง็-อ่อนได ้สปริงปรับระดบัได ้ 
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  37.1.7 ระบบเกียร์และระบบส่งกาํลงั สามารถเปลีJยนแปลงได ้ไม่จาํกดัในเรืJอง อตัราทด ห้ามใชเ้กียร์ระบบ 

Sequential ตอ้งคงไวซึ้Jงระบบ H-Pattern เท่านัLน  

  37.1.8 อุปกรณ์เพืJอความปลอดภยั ดูตามขอ้กาํหนดกติกาขอ้ 35.7 และขอ้ ยอ่ยทุกขอ้  

 

37.2 RC 3.2 Classic Car Class 2 

  37.2.1 รถยนตที์JมีการผลิตตัLงแต่ปี 1993 ยอ้นลงไป โดยนบัจากปีแรกทีJมีออกจาํหน่าย ประเทศใดกไ็ดใ้นโลก  

  37.2.2 เป็นรถยนตที์JขบัเคลืJอน 2 ลอ้หลงัเท่านัLน  

  37.2.3 ความจุกระบอกสูบของเครืJองยนตต์อ้งไม่เกิน 1620 cc  

  37.2.4 เครืJองยนตส์ามารถใชเ้ครืJองยนตต่์างยีJหอ้จากตวัรถได ้ 

  37.2.5 ไม่อนุญาตให้ใช้ระบบอดัอากาศ เช่น เทอร์โบ ซูเปอรชาร์จ แต่สามารถใช้ระบบ หัวฉีดได้ โดย

สามารถเปลีJยนระบบกล่องสมองควบคุมการทาํงานของเครืJองยนต ์(ECU) ไดไ้ม่จาํกดั  

  37.2.6 ถงันํL ามนั ระบบปัkมติkกและระบบท่อจ่าย สามารถเปลีJยนแปลงแกไ้ขใหม่ใหดี้ กวา่เดิมได ้ทัLงนีL  ตอ้งอยู่

ภายใตม้าตรฐานความปลอดภยั  

  37.2.7 ช่วงล่างตอ้งใชจุ้ดยึดเดิม แต่สามารถเปลีJยนแปลงระบบลูกหมาก ลูกยาง และ วสัดุโลหะให้แขง็แรง

และปลอดภยัขึLนได ้แต่ตอ้งคงไวซึ้J งระบบรองรับในแบบเดิม เช่น ระบบแหนบ สปริง หรือทอร์ชนับาร์ เป็นตน้ ผลิตเป็นระบบ

แบบใดออกมายงัตอ้งใช้อยู่ แต่สามารถเสริม เพิJม ปรับปรุงแก้ไขให้เหมาะสมกบัการแข่งขนัในรูปแบบแรลลีJเพืJอความ

ปลอดภยั ไดอ้นุญาตใหใ้ชโ้ชค้ อพัระบบซพัแทง็ก ์ระบบปรับระดบัแขง็-อ่อนได ้สปริงปรับระดบัได ้ 

  37.2.8 ระบบเกียร์และระบบส่งกาํลงั สามารถเปลีJยนแปลงไดไ้ม่จาํกดัในเรืJองอตัราทด ห้ามใชเ้กียร์ระบบ 

Sequential ตอ้งคงไวซึ้Jงระบบ H-Pattern เท่านัLน  

  37.2.9 อุปกรณ์เพืJอความปลอดภยั ดูตามขอ้กาํหนดกติกาขอ้ 35.7 และขอ้ยอ่ยทุกขอ้  

 

37.3 RC 3.3 Classic Car Class 3  

  37.3.1 รถยนตที์JมีการผลิตตัLงแต่ปี 1993 ยอ้นลงไป โดยนบัจากปีแรกทีJมีออกจาํหน่าย ประเทศใดกไ็ดใ้นโลก  

  37.3.2 เป็นรถยนตที์JขบัเคลืJอน 2 ลอ้หลงัเท่านัLน  

  37.3.3 เครืJองยนตต์อ้งมีขนาดเกินกว่า 1600 cc ขึLนไป ไม่จาํกดัความจุกระบอกสูบ และยีJห้อของเครืJองยนต ์

ไม่จาํเป็นตอ้งเป็นยีJหอ้เดียวกนักบัตวัรถ  

  37.3.4 เครืJองยนตแ์ละระบบกล่อง ECU ตกแต่งได ้ 

  37.3.5 ช่วงล่างเปลีJยนแปลงไดไ้ม่จาํกดั  
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  37.3.6 ระบบเกียร์อนุญาตใหใ้ชแ้บบ Sequential ได ้ระบบส่งกาํลงัและเฟืองขบัไม่จาํกดั  

  37.3.7 ถงันํLามนัและระบบนํLามนัสามารถเปลีJยนแปลงได ้ 

  37.3.8 อุปกรณ์เพืJอความปลอดภยั ดูตามขอ้กาํหนดกติกาขอ้ 35.7 และขอ้ยอ่ยทุกขอ้ 

หมายเหตุ การเกบ็คะแนน Overall ในรุ่น RC3.1,RC3.2 และ RC3.3 ผูมี้คะแนนรวมมากทีJสุดเป็นแชมป์ Overall Classic 

Car และผูมี้คะแนนสะสมลาํดบัรองลงมาขยบัขึLนมารับตาํแหน่งแชมป์ในรุ่นตามลาํดบั 

****** 1.นกัแข่งต่างชาติทุกคนทีJลงทาํการแข่งขนัใหถื้อใบอนุญาต Competition License เป็นนกัแข่งเกรด A 

 2.นกัแข่งทุกคนทีJถือใบอนุญาต Competition License เกรด C ในปี 2023 ใหป้รับเป็นนกัแข่งเกรด B 

 3.ไม่อนุญาตใหใ้ชร้ะบบการเปลีJยนเกียร์แบบ Paddle Shift ในทุกรุ่นแข่งขนั รวมถึงรุ่น RC1 Super 4 WD Open 

 4.รถแข่งในรุ่น RC1 Super 4 WD Open ปาก Turbo จุดทีJแคบทีJสุดตอ้งห่างจากยอดใบไม่เกิน 100 mm. 
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